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Stadt Stockach Zählstellen - Erhebungen

Erhebung: 25. April 2017

Befragt:    rd. 8 700 Kfz-Fahrer

(Schüler Nellenburg-

Gymnasium Stockach)

Befragung 06 – 10/15 – 19 Uhr

2 Erhebungstage (automatisiert)

Dienstag, 04.04. und 25.04.2017

Querschnittzählung:   06 - 20 Uhr

Knotenpunktzählung:  06 - 20 Uhr
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Stadt Stockach Verkehrsaufkommen Außenkordon

rd. 67 700 Kfz/24 Std.

(ein- und ausfahrend)

davon rd. 5 800 Lkw + Lz

Besetzungsgrad Pkw:

von und zur Arbeit 1.11

im Mittel 1.25

Fahrtzwecke:

Beruf/dienstl. Erl./Ausbildung     69 %

Einkauf 10 %

Freizeit 11 %

sonst. pr. Erledigungen 10 %
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rd. 8 400

rd. 7 500

rd. 5 000

rd. 8 300

rd. 13 400

rd. 17 400

rd. 7 800



Stadt Stockach Knotenpunktbelastungen

Gesamtverkehr

Anteil Güterschwerverkehr
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17 400

1 900

Knotenpunkt

„Linde-Kreisel“

„Schiesser-Kreuzung“

15 800

1 400

22 700
1 900

17 500

1 100

14 300

900



Stadt Stockach Knotenpunktbelastungen

Gesamtverkehr

Anteil Güterschwerverkehr
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23 600

2 100

Knotenpunkt

Einmündung Industriestr.

„Rißtorf-Kreisel“

23 900

2 200

400
10

22 700

2 000

3 300

400

7 800

700



Stadt Stockach Durchgangsverkehr
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1 900
LK Tuttlingen

3 400
Raum Singen

DV 18 400

QV/ZV 31 400

BV ?

_______________

Gesamtverkehr Kfz

der Stadt Stockach



Stadt Stockach Ziel- und Quellverkehr
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Singen

5 200
Überlingen

1 600

LK Tuttlingen

1 700

Radolfzell

1 800



Stadt Stockach Verkehrsmodell – Analyse-Nullfall

Folie  8

B 14

Tuttlingen

B 313

Messkirch
K 6180

Zoznegg

L 194

Winterspüren

B 31

Bodman-Ludwigshafen

B 313

Espasingen

18 000 10 000

24 000
15 000



Stadt Stockach Verkehrsmodell – SV
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B 14

Tuttlingen

B 313

Messkirch
K 6180

Zoznegg

L 194

Winterspüren

B 31

Bodman-Ludwigshafen

B 313

Espasingen

1 600

2 100

1 000

1 400

900

900



Stadt Stockach Handlungsfelder
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Strategische Verkehrsplanung

- Defizite durch Analysen erkennen !!

- Leitbilder & Gesamtkonzepte - Verkehrsprognosen

- Interdisziplinär (Stadt-, Verkehrs-, Landschaftsplanung etc.)

- Modal Split & Umweltverbund 

- Erschließung und Funktion Stadt

- Dialog mit Bürgern und Beteiligten

Lösungsansätze im Dialog

-Netzergänzungen

-Angebote Umweltverbund

-Zielführung – Wegweisung - Parkierung



Stadt Stockach Verkehrsprognose - Grundlagen
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- Siedlungsstruktur

- Mobilitätsverhalten

- Motorisierung

- Landesverkehrswegeplan

- Bundesverkehrswegeplan

Einflußparameter



Stadt Stockach Siedlungsstruktur
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rd. 52 ha Wohnen

rd. 61 ha Gewerbe



Stadt Stockach Verkehrsentwicklung Kfz - 2035
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B 14

Tuttlingen

B 313

Messkirch K 6180

Zoznegg

L 194

Winterspüren

B 31

Bodman-Ludwigshafen
B 313

Espasingen

22 000

20 000
27 000

19 000



Stadt Stockach Verkehrsentwicklung SV - 2035
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B 14

Tuttlingen

B 313

Messkirch K 6180

Zoznegg

L 194

Winterspüren

B 31

Bodman-Ludwigshafen

B 313

Espasingen

2 600

1 900

3 200

2 300

1 400



Stadt Stockach Ergebnisse Verkehrsprognose
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- Kapazitätsgrenzen im klassifizierten Hauptverkehrsstraßennetz

der Stadt Stockach werden erreicht bzw. überschritten !!

- Verkehrsverlagerungen ins nachgeordnete Netz sind zu erwarten

- Verschlechterung der Erschließungs- und Aufenthaltsqualität

- Keine weitere Strukturentwicklung möglich

Lösungsansatz

-Ausbau bzw. Umbau Straßennetz

-Maßnahmen zur Verkehrsentlastung notwendig

==> Verkehrliche Überprüfung von Trassenkorridoren



Stadt Stockach Trassenkorridore
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- 4 Varianten im Westen

(B 14 / B 313)

- 3 Varianten im Osten

(K 6180 / L 194 / B 31)

==>verkehrl. Bewertung durch

Vergleich mit Bezugsfall

(Prognose 2035)



Planungsfälle West - Differenzen

- 7 900
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Stadt Stockach

rd. 6 800 Kfz/24 Std. 
rd. 14 200 Kfz/24 Std. 

- 9 300

- 4 000

- 2 200

- 2 400

- 2 100

Wichtige Ergebnisse

- ortsnahe Varianten haben höhere verkehrliche Wirksamkeit

- Verknüpfung mit B 313 notwendig – Schwerverkehr

- unzureichend für Strukturentwicklung im Osten



Planungsfälle Ost - Differenzen
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Stadt Stockach

6 200 

1 700 

- 1 400

- 6 100

- 4 300

- 4 100

11 000 

Wichtige Ergebnisse

- Verkehrlich wirksam nur mit Verknüpfung zur B 31

==> Hohe Entlastungseffekte im Zuge Dillstr. / Stadtwall / Zoznegger Str.

und Goethestr. / Ludwigshafener Str.

15 800 
- 9 000



Fazit – Weiteres Vorgehen

Vertiefende Planung

Abwägungsprozess  !

Verkehrssituation bereits heute durch sehr hohe Belastungen geprägt

(insbesondere deutliche SV-Anteile)

Leistungsdefizite an Knotenpunkten – Schleichverkehre

Entwicklungsbedingte Verkehrszunahmen über das derzeitige Straßennetz

leistungsfähig nicht mehr abzuwickeln

==> Straßennetzergänzungen notwendig

==> zunächst verkehrliche Wertung von Planungskorridoren

==> verkehrliche Wirkungen nachgewiesen
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Stadt Stockach



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit !

Stadt Stockach


